2,2 -2,5 LTR. MOTOR (Abb. 1)
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9,5 : 1 (Motoren mit Zentraleinspritzung)
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8,9 : 1 (Motoren mit Zentraleinspritzung)
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EisenguB
Aluminiumlegierung mit Brennraumen fiir eine schnelle
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EisenguBl mit Rollenschlepphebeln
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2,2 Ltr mit Ventilaussparungen
2,2 Ltr Turbo II - eingezogen mit
Ventilaussparungen
2,5 Ltr und 2,5 Ltr Turbo - eingezogen mit
Ventilaussparungen Geschmiedeter Stahl
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MOTORBLOCK: Alle 1989er 4-Zvylinder Motorblocke aus
GuBeisen besitzen am Boden jeder Zylinderbohrung vergos-
sene Aussparuingen, die fur das Pleuelspiel bendtigt werden,
besonders bei den 2,5-Motoren. Um die Motorlange mdg-
lichst gering zu halten, sind jeweils zwei Bohrungen zussam-
men ausgefihrt. Aus Griinden der Giewichtsersparnis und der
Kuhlung sind die GuBvorspringe filir Olfilter, Wasserpumpe
und Zundverteiller teilweise offen awsgefihrt und in die Vor-
derseite (Kuhlerseite) des Motorbilocks eingegossen. Die
Nennstirke der Wandung betragt 4,5 mm. Fir eine hohe
Steifigkeit bei gleichzeitig niedrigem Gewicht des Motor-
blocks sorgen flunf eingegossene Lagerbocke sowie eine
Laufbuchse, die 3 mm unterhalb dier Mittellinie der Kurbel-
welle endet.

KURBELWELLE: Die aus KugelgraphitguB hergestellte: Kur-
belwelle ist mit finf Hauptlagern ausgestattet. Das dritte La-
ger ist zur Aufnahme des Axialdrucks mit einem Flansch
versehen. Alle Kurbelwellenzapfen (die Hauptzapfen mit 60
mm Durchmesser und die Kurbel- oder Hubzapfen mit 50 mm
Durchmesser) sind mit abgesetzte n Rundungsflachen aus-
gelegt. Funf Gegengewichte sorgen flr eine optimale Ver-
teilung der Lagerlast. An der Stelle, an der die Kurbelwelle
aus dem Motorblock austritt, fungieren (in DruckguB-Alumi-
niumhaltern) Hydro-Dichtringe als ‘‘Endabdichtung”. Flr die
Abdichtung zwischen dem Halter und dem Motor wird anae-
robes Dichtmaiterial eingesetzt. Schwingungsdampfer sind
nicht vorgesehen. Auf dem Kurbellwellenstumpf ist éin aus
SinterguB hergiestelites Antriebsrad flir den Zahnriememn be-
festigt, das fur den Antrieb sorgt. Dieses Zahnrad treibt {lUber
einen Zahnriemen) die Nocken- undl Zwischenwellenrader an
(ebentfalls aus SinterguB) und sorgt so fir die korrekten Steu-
erzeiten.

KOLBEN: Zum Ausgleich der Eigenwarme sind die aus 'Guf-
aluminium hergestellten Kolben an den Kolbenbolzenaugen
mit éingégossenen Versteifungen ausgelegt. Die Kolben sind
fur die Ventilbewegung mit Ventillaussparungen versehen
und kénnen flr verschiedene Kompressionsverhaltnisse ein-
gezogen werden. Die Standardausfihrungen der 2,2|- und
2,51-Motoren siind jeweils fur Kompiressionsverhaltnisse von
9,5:1 bzw. 8,9:1 ausgelegt. Der neu e Standardkolben fr den
2,51-Motor besiitzt einen in den Kolbenboden eingezogenen
Brennraum. Zur Steigerung der Laufruhe des Motors ist er in
Lsichtbauwsise hergestellt. Auch diig Kolben def 2,21 Turba Il-
und der 2,51 Turbomotoren sind eiingezogen und liefern je-
weils Kompressionsverhaltnisse (Nlennwerte) von 8,1:1. Alle
Standardmotoren (2,2l- und der 2,5l) verwenden zur Befe-
stigung der geschmiedeten Stahl-Pleuelstangen eingepre-
Bte Kolbenbolzen, wahrend alle 2,51 Turbomotoren sowie alle
2,2I Turbo Il Motoren eine schwimmend gelagerte Kolben-
bolzen-Pleuel-Baugruppe verwenden.

ZYLINDERKOPF: Der Zylinderlkopf ist ein gegossenes
Aluminiumbauteil, die Ventile sind in Reihe angeordnet und
Ein- bzw. Auslasse wechseln sich ab. Die Ein- und Auslas-
skanale befinden sich in dem nach hinten zeigenden Teil des
Zylinderkopfes.. Von den EinlaBkanalen gelangt das Kraft-
stoff/Luftgemisch in Brennraume, deren Gestaltung eine
“schnelle” Verbrennung gewahrleistet. Die Zundkerzen sind
in der Nahe des Brennraummittelpunktes eingebaut. Diese
Konstruktion ist auf den groBtmoglichen Wirkungsgrad aus-
gelegt. Ein im Zylinderkopf integrierter Olkanal versorgt die
hydraulischen :StéBel, die Nockenwelle sowie den Ventiltrieb
mit Schmierstoff.

NOCKENWELLE: Die Nockenwelle aus Eisen hat 5 La-
gerzapfen. Flansche am hinteren Lagerzapfen fangen das
Axialspiel der Nockenwelle ab. Ein Antriebszahnrad aus ge-
sintertem Eisein ist am vorderen Nockenwellenstumpf befe-

v

stigt und ein hydrodynamischer Wellendichtring vierhindert
den Olaustritt an der Vorderseiite der Nockenwelle.

ZWISCHIENWELLE: Die aus Eisen gefertigte Zwischen-
welle hat zwei Lagerzapfen und rotiert im nach Vorne ge-
richteten Teil des Motorblocks. Eine hydrodynamische
Dichtung siitzt in einem Aluminiumkafig eingebaut, der am
Motorblock: befestigt ist. So wird die Welle fixiert, der Axial-
schub abgefangen und Olaustritt verhindert. Der Antrieb er-
folgt Uber dlen Zahnriemen zur Nockenwelle mittels eines aus
gesintertern Eisen gefertigten Zahnrades am vorderen Zwi-
schenwellenstumpf, Die Zwischenwelle wiederum treibt die
Olpumpe und den Verteiler an.

VENTILE: Die Ventile werden Uber Rollenschlepphebel
betatigt, die um feststehende hydraulische StéBel schwen-
ken.

Die EinliaBventile haben einen Durchmesser wvon 40,6
mm (1,60 Zoll) und die AuslaBventile einen Durchmesser
ven 35,4 aam (1,39 Zoll). Sie sind mit Ventilschaftabdieh-
tungen aus Vitongummi ausgeriistet. Die Ventilfedern,
Federteller und Ventilkeile siind traditionelle Bauteile.

AUSGLEICHSWELLEN: Die 2,5 Ltr. Motoren (ausschlies-
slich) sind mit zwei Ausgleichswellen ausgerustet. Diiese sind
in einem am Unterteil des Kurbelgehduses angebrachten
Trager aufgehangt. Die Ausgleichswellen sind Uber Zahn-
rader verbwnden und laufen gegeneinander. Der Aintrieb er-
Ausgleichsiwellen laufen mit doppelter Kurbelwellendrehzahl.
Sie wirken den sich hin- und herbewegenden Massen des
Motors entgegen.

ANSAUGKRUMMER: Samtliche Ansaugkrimmer sind
Aluminium-GuBteile. Die Saugmotoren sind mit einem gega-
belten Vierfach-Ansaugkrimmier ausgeristet. Durch diese
Gabelung wird das Drehmoment bei niedrigen und mittleren
Drehzahlem angehoben. Wasserkanle im Ansaugkrimmar
erwarmen das angesaugte Kraftstoff/Luftgemisch. Der
Krimmer besitzt einen AnschiluB flir das AGR und einen
EinlaB fur die Kurbelgehause-Zwangsentliftung.

Die Block-Ansaugkriimmerr der Motoren mit Turbola-
der sind mit einem obenliegenden Luftansaugsammlier
und darunterliegenden Ansaugleitungen versehen. Die
Lange ist genau auf den Motor abgestimmt und betréigt
38 em (13,5 Zoll) zwischen dem Anrsaugluftsammler und
dem Zylinderkopf (Primdransauglange) und 30 cm (12
Zoll) vor dlem Ansaugluftsammler (Sekundaransauglan-
ge). Der Ainsaugkrimmer enthélt die Aufnahmebohrun-
gen fiir die Einspritzdiisen der einzelnen Zylinder. Beide
Ausfiihrungen der Ansaugkriimmer werden mit acht
Schraubem am Zylinderkopf befestigt.

AUSPUFFKRUMMER: Samtliche Auspuffkrimmer sind
aus GuBeisen gefertigt und dadurch sowohl stabil als auch
hochtemperaturbestandig. Alle Motortypen (Saug- und auf-
geladene Motoren) entlassen itre Auspuffgase durch ein ma-
schinell be arbeitetes Gelenkverbindung in die Abgasaniage.
Am Zylinderkopf greifen Auspuff- und EinlaBkrimmer inei-
nander.

Die Saugmotoren verfligen (ber einen verzweigten
Block-Auspuffkrimmer mit wvier AuslaBleitungen. Zylin-
der eins wnd vier bzw. zweii und drei sind am AuslaB
miteinand er verbunden.

Am Aus|puffkriimmer der aufgeladenen Motoren ist der
Turbolader befestigt. Bei dieser Ausfiihrung handelt es
sich um eiinen Sammler, bei dem die Auspuffgase zum
bzw. durch den Turbolader geleitet werden und diesen
am konischen im Turboladergehduse eingebauten Aus-
laB (Gelemkverbindung) wieder verlassen.



MOTORSCHMIERUNG: Mit einem Hauptstromfilter aus-
gerustete Druckschmierung. Die Oﬁﬁ:.ﬁm Ist ins Kurbelge-
hause integriert und wird von der Zwischenwelle angetrieben.
Das unter Druck geférderte Ol wird nun durch den Hauptdl-
kanal entlang dem Motorblock an die Kurbelwellen-Haupt-
lager und die Pleuellager transportiert. Weitere Olkandle
(beim 2,5 Ltr. Motor) versorgen die untenliegenden Aus-
gleichswellen. Die Schmierung der Kolben wird durch Boh-
rungen in den Pleueln gewéhrleistet. Die Nockenwelle und
der Ventiltrieb werden von einem Olkanal ber die ganze
Lénge des Zylinderkopfes versorgt, dieser wiederum Zweigt
vom Hauptdlkanal im Kurbelgeh&use ab.
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WARTUNGSARBEITEN

AUSBAU DES MOTORS

(1) Batterie abklemmen.

(2) Umrif} des Scharniers an der Motorhaube anzeichnen
und Motorhaube ausbauen.

(3) Kithlmittel ablassen.

(4) Schlduche vom Kiihler und Motor abbauen,

(5) Kihler und Ventilator ausbauen.

(6) Luftfilter und zugehérige Schlduche abbauen.

(7) Befestigungsschrauben der Kompressor-Befesti gung
fiir die Klimaanlage lésen und entfernen und den Kom-
pressor auf die Seite legen (bei Modellen mit Klimaanla-
ge).

(8) Befestigungsschrauben der Servopumpe lésen und
entfernen und die Pumpe auf die Seite legen (bei Modellen
mit Servolenkung),

(9) Olfilter abbauen.

(10) Kraftstoffzuleitung und Heizungsschlauch abzie-
hen und Gaszug aushingen.

(11) Befestigungsschrauben der Drehstromlichtma-
schine losen und entfernen und die Drehstromlichtma-
schine auf die Seite legen.

(12) Samtliche elektrische Leitungen an der Drehstrom-
lichtmaschine, am Vergaser und am Motor abklemmen.

(13)Schaltgetriebe

(a) Kupplungszug aushingen.

(b) Untere Abdeckung des Getriebegehéduses ab-
bauen.

(c) Abgasrohr vom Kriimmer losen.

(d) Starter ausbauen und auf die Seite legen.

(e) Getriebehaltevorrichtung einbauen.
(14)Automatikgetriebe

(a) Abgasrohr vom Kriimmer lésen.

(b) Starter ausbauen und auf die Seite legen.

(¢) Untere Abdeckung des Getriebegehauses ab-
bauen.

(d) Verbindungsplatte zwischen Drehmomentwand-
ler und Getriebeglocke kennzeichnen.

(e) Befestigungsschrauben der Verbindungsplatte
zwischen Drehmomentwandler und der Getriebeglocke
losen und entfernen.

(15) Schraubzwinge vorne am Unterteil des Drehmo-
mentwandlers anbringen, um zu verhindern, daf} dieser
nach unten durchsackt.

(16) Getriebehaltevorrichtung einbauen.

(17) Spritzschutz innen rechts abbauen.

(18) Masseband abbauen.

(19) Um den Motor abzulassen, rechte Motorhal terung
vom Gabeljoch 16sen — Um den Motor anzuheben, die
lange Schraube durch Gabeljoch und Isolator l6sen und
entfernen. WERDEN DIE BEFESTIGUNGSSCHRAU-
BEN ZWISCHEN DEM ISOLATOR UND DER RAH-
MENTRAVERSE GELOST UND ENTFERNT, SO IST
DIE EINBAULAGE DES ISOLATORS AN DER SEITLI-
CHEN RAHMENTRAVERSE ZU KENNZEICHNEN,
UM DEN LAGERICHTIGEN WIEDEREINBAU SI-
CHERZUSTELLEN (Abb. 3).

(20) Befestigungsschrauben zwischen Getriebegehéuse
und Motorblock lésen und entfernen.

ACHTUNG: Darauf achten, daB der Kupplungszug vorher
ausgehangt wurde.

(21) Vordere Befestigungsschraube der Motoraufhén-
gung und zugehédrige Mutter ausbauen.

=
RAHMENTHnuERSE

VEASCHLUSS.
STOPFEN

5 Ny

SCHRAUBE
3 Nem
(24 INLBS )

[

SPRITZSCHUTZ

RB590A 13
Abb. 2 — Spritzschutz innen rechis.

(22) Stabilisatorstrebe des Schaltgetriebes ausbauen.

(23) Durchgangsschraube des linken Isolators (durch
den Radlauf) oder Befestigungsschrauben zwischen Isola-
torhalterung und Getriebe losen und entfernen.

(24) Motor aus dem Fahrzeug herausheben.

EINBAU DES MOTORS

(1) Flaschenzug am Motor befestigen und Motor lang-
sam in den Motorraum ablassen.

SIEHE HIERZU: “MOTORAUFHANGUNG IN GUM-
MI-ISOLATOREN" IN DIESEM KAPITEL.

(2) Motorbefestigungen ausrichten und einbauen aber
nicht festziehen, bevor simtliche Befestigungsschrauben
eingesetzt sind. Mit 54 Nem (40 ft.lbs.) festzichen.

(3) Befestigungsschrauben zwischen Getriebegehause
und Motorblock einbauen. Mit 95 N+m (70 ft.1bs.) festzie-
hen.

(4) Flaschenzug vom Motor und Getriebehaltevorrich-
tung entfernen,

(5) Masseband festschrauben.

(6) Spritzschutz innen rechts einbauen.

(7) Starter anschlielen. Siehe hierzu Kapitel 8 “Elek-
trik”.

(8) Abgasanlage anschliefien. Siehe hierzu Kapitel 11
“Abgasanlage”.

(9)Schaltgetriebe — Untere Abdeckung des Getriebe-
gehduses einbauen. ;
Automatikgetriebe — Schraubzwinge vom Gehzuse
des Drehmomentwandlers entfernen. Verbindungs-
platte zwischen Drehmomentwandler und Getrieb-
glocke ausrichten wund Befestigungsschrauben
einsetzen. Mit 54 N+m (40 ft.lbs.) festziehen.

(10) Schaltgetriebe — Kupplungszug einhdngen. Siehe

hierzu Kapitel 6 “Kupplung”.

(11) Servopumpe einbauen (bei Fahrzeugen mit Servo-
lenkung). Siehe Kapitel 7 “Kiihlsystem” zum Einbau
des(r) Keilriemen.

(12) Drehstromlichtmaschine einbauen. Siehe Kapitel 7
“Kithlsystem” zum Einbau des(r) Keilriemen.
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MOTORAUFHANGLING RECHTS
MUTTER DES GABELJOGHS ZUERST
FESTZIEHEN IDANACH
SCHRAUBE DES GABELUOCHS FESTZIEHEN

&

CHRAUBE DES
GABELJOCHS

B—

! MUTTER DES LMoY

GAPELJOCHS h ﬁﬁ

RECHTE TRAVERSE

VON PFEILZ

GUERTRAVERSE
VORDERE AUFHANGUNG

ANSICHT IN RICHTUNG

LINKE
TRAVERSE

DREHMOMERT
102 Nem (75 FT. L8S)
68 Nem (50 FT. LBS)
54 Nem (d0 FT. LBS )
37 Mem (27 FT. LBS)

MOITORHALTERUNG VORNE
VIER BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN DER HALTERUMWG
IN BER REHENFOLGE — 1,2, 3, 4 BIS ZUM
VORGESCHRIESENEN ANZUGSMOMENT FESTZIEHIEN @

8909-41

Abb. 3 — Motoraufhdngung

(13) Kraftstoffzuleitung und Heizungsschlauch an-
schlieflen und Gaszug einhéngen.

(14) Samtliche elektrische Leitungen an Drehstrom-
lichtmaschine, Vergaser und Motor: anschliefen.

(15) Olfilter einbauen. Kurbelgehause mit Ol der vor-
geschriebenen Viskositat bis zum richtigen Olstand auf-
fullen.

(16) Kompressor der Klimaanlage einbauen (bei Fahr-
zeugen mit Klimaanlage). Siehe hierzu Kapitel 24 “Hei-
zung und Klimaanlage”.

(17) Luftfilter und zugehérige Schlduche einbauen.

(18) Kiihler einbauen (und Abdeckblech, falls vorhan-
den). Kithlerschlduche anschlieflen. Kiithlmittel einfiillen.
Siehe hierzu Kapitel 7 “Kihlsystern”.

(19) Motorhaube einbauen.

(20) Batterie anschlieflen.

(21) Motor starten und laufen lassen, bis Betriebstem-
peratur erreicht ist.

(22) Schaltgestange ggf. einstellen.

MOTORAUFHANGUNG IN GUMMI-ISOLATOREN

Die Position der Isolatoren an der Rahmentraverse
(rechts) und Getriebehalterung (links) ist einstellbar, um
einen “rechts/links” Ausgleich des Antriebsstranges zur
Gesamtlange der Antriebswellen zu ermaglichen.

Priifen und Eiinstellen der rechtem Motoraufhdngung in
Gummi-Isolator (die linke Aufhéngung ist schwimmend
gelagert und stellt sich automatisch auf die richtige Po-

HULSE AUS

NYLOM — IN DEN
ISCLATOR |
EINVUILKANISIERT ISOLATOR il
ZWISCHEM
14 UND 17 MM

VERSCHIEBBAR
Abb. 4 — Bewegung des linken Isolators

sition ein (Abb. 4). Lage des Antriebsstranges bei folgen-
den Voraussetzungen ggf. einstellen:

(a) Antriebswellenprobleme. Siehe hierzu den Ab-
schnitt “Antriebswellen” im Kapitel 2 “Radaufhén-
gungh.

(b) UnregelméBigkeiten im Bereich des Vorderbaus
(nach Reparaturen).

(c) Austausch der Isolatoren.

Motoraufindngung in Isolatoren — Einstellung

(1) Motoraufhéngungen durclh vorsichtiges Anheben der
Motor/Getri ebeeinheit mit einem Rangierwagenheber
entlasten.



(2) Vertikale Befestigungsschrauben des rechten Isola.

tors und Befestigungsschrauben und -muttern der vorde-
ren Motorhalterung und Quertraverse lsen.
Der linke Isolator ist mit einer Hiilse iiber der Welle und
der langen Befestigungsschraube versehen. Diese er-
maoglicht seitliches Spiel, gleichgiiltig ob der Motor ein-
oder ausgebaut ist.

(3) Motor ggf. entweder nach rechts oder nach links
verschieben, um die der korrekten Einbauldnge der An-
triebswellen entsprechende Lage 2u ermdaglichen. Siehe
Abschnitt “Antriebswellen” in Kapitel 2 “Radaufhin-
gung” zur Kennzeichnung der Antriebswellen und dem
damit verbundenen Messen der Einbauldnge,

(4) Vertikale Befestigungsschrauben des rechten Isola-
tors mit 37 Nem (27 ft. Ibs.) fiir alle Typen auBer “C” oder
54 Nem (40 ft. Ibs.) fiir Typ “C* festziehen. Befestigungs-
schrauben und Muttern der vorderen Motoraufthingung
mit 54 N'm (40 ft.1bs.) festziehen. Der linke Isolator der
Motoraufhidngung ist korrekt einzustellen.

(5) Lédnge der Antriebswellen erneut priifen.
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88 Nem
(65 FT.LBS )

‘OBERE
ZAHNRIEMENABDECKUNG

MOTORHALTERUNG
(VERWEIS)

SPANNROLLE

&1 Nem

FULLBLOCK AUS
SCHAUMSTOFF

i)) .-Jfﬁu

ZAHNRADY —

HUFIBELWELLE
WELLENDICHTRING
UND HALTER

88 hem (50 FT.LBS)

{65 FTLBS)

89094

Abb, 1 — Steuerung der Nockenwelle und Wellendichtringe:

AUSBAU DER ANTRIEBSRIEMEN

(1) Fahrzeug anheben und Spritzschutz innen rechts
ausbauen (Abb. 2).

(1) Befestigungsschrauben der Riemenscheiben an Kur-
belwelle und Wasserpumpe lésen. und entfernen (Abb. 3)
und Riemenscheiben auf die Seite legen.

(1) Muttern der Abdeckung am. Zylinderkopf l6sen und
entfernen.

(2) Muttern der Abdeckung am Motorblock lésen und
entfernen.

(3) Beide Teile der Zahnriemenabdeckung ausbauen und
auf die Seite legen (Abb. 4).

(1) Rangierwagenheber unter den Motor fahren.

(2) Rechte Motoraufhéngung losen (Abb. 5) und Motor
leicht anhebern.

(1) Spannrolle des Zahnriemens: lésen (Abb. 6) und Zahn-
riemen ausbauen.

(1) Nach dem Ausbau des Zahmriemens, Befestigungs-
schraube des ‘Zahnrades auf der Kurbelwelle l5sen und
entfernen.

(2) Zahnrad von der Kurbelwe:lle mit Hilfe von Werk-
zeug C-4685, Einlegeteil und 5,9 Zoll - Schraube ausbauen
(Abb. 7).

(3) Kurbelwellenzahnrad mit Hilfe von Platte L-4524,
Drucklager/Unterlegscheibe und 5,9 Zoll - Schr-aube ein-
bauen (Abb. 7).

Bei den Antriebszahnridern der Nockenwelle/
Twischenwelle ist die Nabe abgesetzt, und sie konnen
leicht anh.and des Sechslochmusters erkannt wer-den (Abb.
8).

(1) Beirn Aus-/Einbau der Schraube ist Werkzeug C-
5687 (mit Adapter C-4687-1 ) zum Festhaltem des An-
triehszahmrades zu verwenden (Abb. 9).

(1) Kurbelwellendichtring' mit Hilfe von Werkzeug C-
6341 ausbauen. Dichtringe der Zwischen - und Nocken-
welle mit Hilfe von Werkzeu.g C-4679 ausbauen {Abb. 10).
ACHTUNG: Die Dichtfliche an der Welle darf nicht be-
schadigt und die Bohrung micht abgedichtet werden.

(1) Die Dichtfliche des Wellendichtringes muB frei von
Lackresten, Schmutzpartike In oder Beschddigungen sein.
Ggf. mit Schleifpapier der Kornung 400 polieren.

(2) Wellendichtring der Kurbelwelle mit Hilfe von
Werkzeug C-6342 in den Kéfig einbauen. Fir die Wellen-
dichtringe der Zwischen - und Nockenwelle wird Werk-
zeug C-4680 verwendet. Die Wellendichtringe sind so
einzubauen, daf sie nicht uberstehen (Abb. 11).
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Abb. 2 — Spritzschutz innen rechts
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Abb. 3 — Riemenscheiben der Kurbelwelle und
Wasserpumpe

STEUERUNG

(1) Kurbelwelle und Zwischenwelle solange drehen, bis
die Markierungen auf den Zahnridern iibereinstimmen
(Abb. 12).

(1) Nockenwelle solange drehen, bis die Pfeile auf der
Nabe in einer Reihe mit der Trennlinie zwischen Nocken-
wellenlagerbock Nr. 1 und dem Zylinderkopf sind. Die
kleine Bohrung (Pfeil in Abb. 13) mufl dazu senkrecht auf
der Mittellinie stehen.

(2) Zahnriemen einbauen (siehe Abb. 14 zur korrekten
Spannung des Zahnriemens).

(3) Kurbelwelle zwei volle Umdrehungen weiterdrehen
und dann Steuerzeiten erneut priifen.
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Abb. 4 — Zahnriemenabdeckung
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Abb. 5 — Rechte Motoraufhdngung
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Abb. 7 — Zahnrad der Kurbelwelle—

Ausbau und Einbau

Priifen der Ventilsteuerzeiten: (Zahnriemenabdek-

kung angebaut). Zylinder Nr. 1 auf OT, dann mul3 die
Bohrung im Antriebszahnrad der Nockenwelle genau in
der Mitte der Biohrung in der Zahmriemenabdeckung ste-
hen (Abb. 13).
ACHTUNG: Ol ader Losiingsmittel sind unbedingt ‘vom
Zahnriemen fernzuhalten, da sie u.U. das Gummimaterial
zerstéren und zum Uberspringien des Zahnriemens
fihren kdnnen.

(1) Ziindkerzen herausschraubem und Kurbelwelle auf
OT drehen,

b ;\:; R

25 LTR

B8909-
Abb. 8 — Antriebszahnrad fiir Nockenwelle/
Zwischenwelle
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Abb. 9 — Aus-/Einbau der Befestigungsschraube der

Nockenwellen- oder Zwischenwellen-Antriebszahnrider
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Abb. 10 — Ausbau des: Wellendichtrings von

Nockenwelle, Zwischemwelle und Kurbelwelle
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Abb. 12 — Steuerung der Nockenwelle und
Zwischenwelle

(2) Spannwerkzeug C-4703 waagerecht am groflen
Sechskant der Spannrolle des Zahnriemens ansetzen und
die Sicherungsmutter der Spannrolle losen.

(3) Spannwerkzeug C-4703 ggf. neu ansetzen, so daf die
Werkzeugachse nicht mehr als 15° von der Waagerechten
abweicht (Abb. 14).

(4) Motor im Uhrzeigersinn vom QT zwei Umdrehungen
der Kurbelwelle bis wieder auf OT drehen.
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Abb. 13 — Steuerung der Nockenwelle
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Abb. 14 — Spannung des Antriebszahnriemens
einstellen

Kurbelwelle unter keinen Umstanden gegen den
Uhrzeigersinn und auch nicht mit der Befestigungs-
schraube der Nockenwelle oder Zwischenwelle dre-
hen.

{5} Sicherungsmutter der Spannrolle mit 61 Nem (45 ft.
lbs.) festziehen, dabe) den Schliissel unter Last in seiner
Lage halten.
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VENTILDECKEL 12 N
(105 IN.LBS)

VENTILDECKEL UND AUSKLEIDUNG

(Motoren mit Zentraleinspritzung)
AUSKLEIDUNG

Unter dem Ventildeckel ist eine Auskleidung eingebaut,
deren Aufgabe es ist, das Abscheiden von Luft und Ol zu
verbessern (Abb. 1 und 2).

Einbau

Die Zwischenwand 1st S0 einzubauen (Kriimmerseite
zuerst), dafl die Ausschnitte iiber den Nockenwellen-La-
gerbocken zu liegen kommen und daB sie auf der Ober-
flache des Zylinderkopfes aufliegt. Danach wird die andere
(Verteiler) Seite in die richtige Lage unterhalb der Dicht-
leiste des Zylinderkopfs gedriickt.

Die Auskleidung wird von swei Puffern in ihrer Lage
gehalten (Abb. 1).

VENTILDECKELDICHTUNG - MOTOREN MIT ZEN-
TRALEINSPRITZUNG UND TURBOMOTOR

Vor dem Einbau sind die Dichtflachen an Zylinderkopf
und Ventildeckel zu sdubern. Die Dichtleisten (Modelle
mit Zentraleinspritzung) missen eben sein.

Motor mit Zentraleinspritzung

(1) Die neue (einteilige) Gummidichtung wird am Ven-
tildeckel befestigt, indem die iiberstehenden Lappen durch
die Schlitze des Ventildeckels gezogen werden.

(2) Ventildeckel und Dichtung auf den Zylinderkopf auf-
setzen und mit 12 N'm (105 in.lbs.) festziehen.
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Abb. 3 — Aufhédngen des
Nockenweﬂen—Antn‘ebszahnrades

Turbomotor

Eine (durchgehende) Nut in der Dichtfliche des Ventil-
deckels dient zur Befestigung der Dichtung.

(1) Die einteilige CGummidichtung (O-Ring) wird in die
Nut der Dichtfliche des Ventildeckels eingelegt.

(2) Ventildeckel und Dichtung auf den Zylinderkopf auf-
setzen und mit 12 Nem (105 in.1bs.) festziehen.

ZYLINDERKOPF — NOCKENWELLE

(Arbeiten im Fahrzeug)

Ein- und Ausbau sowohl des Zylinderkopfes als auch der
Nockenwelle erfordern eine Trennung des Nockenwellen-
Antriebszahnrades von der Nockenwelle. Um die Steuer-
zeiten von Nockenwelle, 7wischenwelle und Kurbelwelle
wihrend dieses Arbeitsganges nicht zu verdndern, bleibt
der Zahnriemen in seiner urspriinglichen Lage auf dem
Antriebszahnrad und das Ganze wird unter leichtem
Druck “aufgehangt” (Abb. 3).

Beim Abbau des Antriebszahnrads von der Nockenwelle

ist darauf zu achten, dafi genug end Spannung an Zahnrad
und Zahnriemen anliegt, um sicherzustellen, dafl der
Zahnriemen weiterhin in den 7ahnradern von Kurbel- und
Zwischenwelle eingerastet bleibt. Siehe Abschnitt “Mo-
torsteuerung und Dichtungen” zum Aus- und Einbau des
Nockenwellen-Antriebszahnrads.
ACHTUNG: Liegt keine ausreichende Spannung an den
Zahnradern von Nocken-, Zwischen- und Kurbelwelle an,
so konnen die Steuerzeiten verschoben werden. Ge-
schieht dies, so sind hierzu Abschnitt “Motorsteuerung
und Dichtungen” und Abb. 4 zu beachten.

ZYLINDERKOPF

Ausbauen A

(1) Rohr des OlmeBstabes vom Gehduse des Thermo-
states abbauen und Halterung vom Befestigungsstutzen
wegdrehen. Halterung dabei nicht verbiegen.

(2) Siehe hierzu __“Kompressor-Befestigung” im Ab-
schnitt ROUTINEMASSIGE WARTUNGSARBEITEN in
diesem Kapitel.
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Abb. 4 — Motorsteuerung (Zahnréder)

2 10 RRO9BB2
Abb. 5 — Reihenfolge beim Ausbau der Zylinderkopf-
Befestigungsschrauben

(3) Z_vlinderk()pf-Befestigungsschr‘amhen inder in Abb. 5
angegebenen Reihenfolge ldsen und entfernen.

Priifen — Zylinderkopf und Lagerzapfen der Nok-
kenwelle.

(1) Der Zylinderkopf darf nicht mehr als 0,1 mm (0,004
Zoll) Verzug aufweisen.

(2) Lagerzapfen. der Nockenwelle auf Beschédigung und
Lagerdeckel auf tbermafige Laufspuren priifen. Bei Air-
beiten am Zylinderkopf oder Nockenwelle ist darauf zu
achten, daB UbermaB-Nockenwellem nur in Verbindung
mit Ubermaﬁ-ZyIinder‘kijpfen verwendet werden. Uber-
maf-Bauteile sind an folgenden Kriterien zu erkem-
nen:

Zylinderkopf: Olberseite der Lagerdeckel ist griin mar-

kiiert und “0/8J” (UbermaB-Lagerzapfemn)
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Abb. 6 — Priifen des Zylinderkopfes auf Verzug
(Ebenheit)

Abbr. 7 — Reihenfolge beim Festziehen cler
Zylinderkopffschrauben

ist hinter dern Olkanal im Zylimderkopf
an der Luftpumpenseite des Motors ein-
geschlagen.

Nockenwelle: Der Nockenwrellenkérper ist griin mar-
kiert und “0/SJ” (Ubermaf-Lagerzapfen)
ist an der Luftpumpenseite des Motors
eingeschlagen.

Einbau

ACHTUNG: Der Durchmesser der Zylinderkopftschrau-
ben betragt 11 mm. Diese Schirauben sind mit simar “11”
auf dem Schraubenkopf gekerinzeichnet. Schrauben mit
einem Durchmesser von 10 mm lassen sich zwar in das
11 mm Gewinde eindrehen, zerstéren jedoch das Ge-
winde im Motorblock.

ACHTUNG: Die 2,2L Turbo ll- und 2,5L-Turbomotoren
verwenden die GLEICHE Zylinderkopfdichtung, die je-
doch NICHT diejenige ist, die in vorigen Jahren mit dem
2;2L-Turbo I verwendat wurde.

(1) Zylinderkopfschrauben in derin Abb. 7 angegebenen
Reihenfolge festziehen. In vier Schritten mit fol genden
Werten festziehen:

Erstens — Alle Schrauben mit 61 Nem (45 ft.lbs.)

Zweitens — Alle Schrauben mit 88 Nem (65 ft.lbs,)

Drittens — Alle Schrauben (wieder) mit 88 N-m (65
ft.lbs.)

Viertens — + 1/4 Umdrehung
Das Anzugsmoment der Zylinderkopfschrauben sollte
nach dieser 1/4 Umdrehung mehr als 90 ft.Ibs (1210 N-m)
betragen. Ist dies nicht der Fall, so ist die entsprec hende
Zylinderkopf—Befestigungsschraaube Zu ersetzen.

(2) Rohr des OlmeBstabes auf die Halterung drehen.



